Konvertering av Opel Vectra 1996 med X20XEV motor och Simtec 56.5
styrsystem till ren E835.

Av Gunnar Lysell Uppdaterad 28 oktober 2014

Luftovertryck till brinsletryckregulatorns vacuumanslutning ger briinsletryckhdjning

Vid konvertering med bransletryckh6jning monterar man normalt en extra brinsletryckregulator pa returledningen till den
ordinarie tryckregulatorn. Min ide var att istéllet ldgga pa ett luftovertryck pa den vacuumanslutning som sitter pa den
normala regulatorn. I min Opel Vectra med X20XEV motor visade det sig till min dverraskning att anslutningen av
"vacuum" lag fore gasspjillet och ddrmed aldrig far ndgot vacuum.

Det gjorde det hela sa mycket enklare, Man behdvde alltsa bara skaffa sig ett konstant dvertyck proportionellt mot hur
mycket E85 man for tillfallet blandat i. Jag har sedan utvecklat det hela med en justerbar lufttrycksregulator som kan
varieras mellan 0 och 2 bar. Den matas fran ett hdgre tryck Ca 3-4 bar i en halvliters flaska. Den matas med cykelpump
ndgon gang i manaden. Det &r ju ingen forbrukning av luft. Jag kérde sedan med 100 % ES85 och 1 bar dvertryck pé
"vacuumsidan" av den ordinarie brinsletryckregulatorn vilket ger 4 bar brénsletryck mot normalt 3.

Den stora fordelen ar att man inte behdver rora det ordinarie brianslesystemet, ingen extra BTR behovs och dvertrycket
styrs latt fran kupén med ratten pa lufttrycksregulatorn. Kostnaden &r bara hilften av extra BTR.

Grundprincipen med metoden é&r att en lufttrycksiandring pa vakuumsidan av brinsletryckregulatorn ger en lika stor
brénsletryckidndring sé linge branslepumpen orkar leverera ett hogre tryck. Detta har ocksd mitts upp med samtidig
métning av luftdvertrycket och det resulterande brinsletrycket. Diagrammet visar hur vél detta stimmer.

Briansletryck som funktion av luftévertrycket pa "vacuumsidan” av bransletryckregulatorn
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Séa hér ser den praktiska losningen ut.

Bilderna borjar med kallstartmotstandet (mycket anvandbart dven pa sommaren!), en potentiometer pa ca 20 kQ som
kopplas i serie med motorns kylvattentemperaturgivare som &r kopplad till motorstyrsystemet (alltsa inte den
temperaturgivare som visar motortemperaturen pa instrumentbrédan), se schemat pa sista sidan! For att inte behdva kapa
nagra kablar skaffade jag motsvarande han- och honkontakter pa skroten sé att serieinkopplingen kunde ske med dem.
Parallellt med potentiometern en strombrytare for att kortsluta potentiometern nér motorn kommit upp en del i
temperatur, normalt hdgst en minut efter start men oftast kortare tid.

Darefter foljer bilder pa luftdvertrycktank med anslutning for cykelpump péa den bla slangen och lufttryckregulator

for 0-2 bar ut. Lufttrycket i flaskan &r ungefér 2-5 bar. Det behdver bara pumpas upp ndgon gang i manaden.
Tryckforsorjningen kan laggas var som helst i bilen. Bara slangen med det reglerade 6vertrycket behover ledas fram till
den ordinarie bransletryckregulatorns “vakuum”sida.

Stallbar lufttryckregulator instélld pa 1 bar 6vertryck. Slang leder detta tryck till bransletryckregulatorns “vakuum”sida.



Hogre tryck dn 2,2 bar utléser brinslepumpens sékerhetsventil i min bil. Det har dock visat sig med lambdaméitning
(egentligen bara en indikering av lambda, se sista sidan) att det ricker med 1 bar 6vertryck utan att motorn gar magert vid

full gas och max varvtal.
Ett kopplingsshema 6ver lambdaindikatorn visas sist i detta dokument.

En film pé indikatorn i funktion finns hér Film p& lambdamonitorn

Komponenter

Miniregulator 1/8" med sekundéravluftning, uttryck 0-2 bar, och manometer fran IAG pneumatik: http://www.iag.se/
eller liknande komponenter. Slangar, T-koppling, nipplar, gingtejp, cykelslangsventil, en tit flaska eller behéllare av
nagot slag, slangklammor.
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Slangen med luftdvertrycket ansluten till den ordinarie (original) brinsletryckregulatorn.


http://gunnarlysell.se/Lambdaindikator.WMV
http://www.iag.se/

Den ordinarie anslutningen av “vakuum” till
brénsletryckregulatorn sitter fore gasspjéllet och far
dérfor aldrig ndgot vakuum utan tjénar bara som
ventilation av regulatorns luftsida. Den har istéillet forsetts
med en slang till kupén som kan utnyttjas for startgas-
eller gasoltillforsel som starthjélp vid extrem kyla. Med
5” pé vintrarna har jag dock knappast behovt anvinda
den mojligheten.

Hair ser man fram och returledningen frén

branslepumpen/tanken. Inga ingrepp har gjorts pa dem.

Slangen for luftdvertrycket och den for eventuell startgastillférsel kommer fran kupén.
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Forbrukningsstatistik (under fem ar, ~10 000 mil) for olika etanolinblandningar upp till 100 % E85 (85 % Etanol).

Bilen ar besiktigad fem &r i f6ljd med f6ljande avgasvérden vid 100 % E85 drift

Typ av mitvirde Mitt vid besiktning Tillaten grdins
HC (Hydro Carbons) 026 till 089 100
CO (Koloxid) vid tomgang 0,0 till 0,2 0,5
CO (Koloxid vid 2500 varv/minut) 0,0 till 0,3 0,3
A (Lambdavirde, [syre/brénsle]) 1,00 till 1,03 0,97-1,03

Tandstiften haller sig mycket rena vid E85-drift. Detta kan utnyttjas genom att anvénda kallare tdndstift 4n original.

NGK tandstift BKRSEK efter 1450 mil pa E85 NGK téndstift BKR6EK efter 2500 mil pa E85
(Rekommenderat varmetal for bensin) (Ett steg kallare an rekommenderat for bensin)



De téndstift som jag funnit fungera bést dr dock Volvos glidgniststift av typen 9146775 med tre elektroder.

Efter 2 miljoner gnistor Efter 3700 mil och dags for utbyte

Kallstartmotstand

Schema dver kallstartmotstdnd, nodvéndigt pa vintern men dven nyttigt efter kalla sommarnitter.
Korrektionsmotstand (K) kan kopplas in om potentiometern har for hog resistans.. Anslutningarna till
hoger 1 figuren kopplas i serie med motorns temperaturgivare till styrdatorn, (ECU).

Logaritmisk potenti cmeter kopplasi serie med motorns kylvatten
temperatir givare for aft ge en higsta serleresistans B Om potertiometern
har for héigresistans kan den korri geras med shuntm ot stindet K som
herdknas erligt formeln nedan. Brytaren Br & normalt kortshuten ndr motorn
dartat ordentligh (ndgra sslnder il ndgon mind)
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I en Opel Vectra 1996 med X20XEV motor och Simtec 56.5 styrsystem finns en lambdasond av speciell typ. Den dr av
TiO; och ger en utspinning nédra 0 V vid syredverskott, A>1, och ca 4 V vid syreunderskott, A<l1. Vid ritt funktion hos
motorstyrsystemet skall lambda stindigt véxla mellan <1 och >1 utom vid fullgasacceleration éver 3000 v/min da det
skall ligga under 1 hela tiden. Detta kan litt visas med en lysdiod som matas via en stromforstdrkare kopplad till
lambdasondens anslutning till styrdatorn. Se schemat hér! Vid lambda under 1 lyser dioden och vid lambda 6ver 1 4r den
slackt. Se monitorn i funktion hér Film pa lambdamonitorn
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I en bil med normal Zirkoniumoxid lambdasond kan denna koppling anvéndas.

Lambdaindikator f6r
zirkoniumdioxidzond (0 - 1V)
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